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Vom rostigen Rumpf zum stolzen Segelschiff

André Hanzens iiber das Abenteuer Traditionssegler

Ganz hinten im Hafenbecken der Harlin-
ger Werft ,Scheepsreparatie Friesland
B.V." lag sie oder besser gesagt er: Der
gekirzte, verrostete Schiffskorper einer
tnde der 80er-Jahre unter dem Germani-
schen Lloyd gebauten Segelyacht. Klein,
nasslich und fir jeden Laien nicht mehr
als ein grof3es Stiick Schrott. Nicht so fiir
den Schiffbauingenieur, Segelschiffeig-
ner, Kapitan und erfahrenen Schiffsres-
taurator Andre Hanzens.

Es war die Form, die mich ange-
.";-gen hat. Wunderschon schnittig!

s kein Wunder ist, denn das De-
sign des Schiffes basiert auf dem
aer LELANTA II (LELANTINA) von
Jonn G. Alden, die 1937 bei Abeking
& Rasmussen in Bremen gebaut
wurde. Der neue Eigner hatte schon
angefangen, das Schiff nach seinen
Bedlirfnissen umzubauen und es un-
ter anderem gektirzt. Obwohl er seit

2012 nichts mehr daran gemacht
hatte, wollte er es nicht verkau-
fen. Erst als ich mich mit ihm vor
Ort getroffen habe und er gesehen
hat, dass sein Schiff mittlerweile
ein einziger Kosthaufen war, konn-
te ich es ihm zum Schrottwert ab-
kaufen.”

Das war 2020 - Ende 2021 waren dann
die Plane fiir die QUADRA fertig und der
Umbau konnte beginnen. Bei der Frage,

wasihn dazu getrieben hat, bereits zum
vierten Mal (daher der Name QUADRA)

.Es Istin erster Linie ein Inuestment
mit dem ich Geld verdiene und auch
Geld verdienen muss denn sonst

sind die enormen Unterhaltskos-

ten gar nicht zu bezahlen. Allein der
TUV kostet mich jedes Jahr 80.000
turo und unzdhlige Auflagen kom-
men hinzu, die beim Betreiben eines
Grofiseglers Kosten verursachen.”

Schnell wird aber auch klar: Nur mit
kaufmannischem Kalkiil, ohne eine groBe
Portion Leidenschaft, wiirde ein solches
Projekt nicht funktionieren.

»Koop een boot en werk je dood”

ein so groBes Projekt in Angriff zu neh-
men, raumt der 55-)ahrige erst mal mit
romantischen Vorstellungen auf.

An den
Koop een boot en werk je dood'
(Kauf ein Boot und arbeite dich

Niederlanden sagen wir

tot’), weil es einfach verdammt har-

lf”lm‘

te Arbeit ist. Zehn Stunden, sechs
lage die Woche und das Uber Mo-
nate - das macht man nicht, wenn
man es nicht lieben wdrde. Nur so
kann ich meine eigenen Vorstellun-
gen verwirklichen. Ein Neubau wdre
aulBerdem gar nicht zu bezahlen. Es
rechnet sich, weil ich alles selbst
mache. Bei der QUADRA spielen
aper auch ganz personliche Grinde
eine Rolle, denn Evelien und ich wol-
len mit ihr, wenn wir ,.in Rente” ge-
hen, die Weltreise machen, uon der
wir schon lange trdumen: Ohne Eile
treiben lassen und tiberall dort, wo
es schon ist, so lange bleiben, wie es
uns gefaillt

Bis dahin ist es noch ein langer Weg:
Riickbau des Schiffskorpers auf Origi-
nallange sowie Stahlbauten und Tech-
nik sind abgeschlossen, ebenso wie die
Sauberungs- und Streicharbeiten innen
und auBen. Ende 2024 soll der gesamte
Innenausbau abgeschlossen werden und
fiir Juli 2025 - rechtzeitig zur SAIL Ams-
terdam - ist die Schiffstaufe geplant.
Vier Jahre Arbeit liegen dann hinter dem
Schiffbauingenieur, in denen er sogar
die Aluminiummasten selbst gebaut ha-
ben wird, mit denen die QUADRA wieder
als typische John G. Alden Segelyacht
erstrahlt. Bei ihren weltweiten Torns mit
bis zu sechs Gasten wird sie so viel Auf-
merksamkeit auf sich ziehen. Aber Andreé
Hanzensist es gewdhnt, dass seine Schif-
fe gerne und viel fotografiert werden
und er hat auch eine ganz einfache Erkla-
rung dafir.

.Sle sind einfach schon. Und das liegt
vor allem daran, dass ich sehr pin-
gelig bin und mit meinen Leuten viel
Zeit in den Unterhalt investiere. Wir
gehen im Winter nicht auf Fahrt, weil
wir dann alle Segel und Holzteile ab-
bauen, um sie in den Werfthallen zu
reinigen und neu zu lackieren. Eine
enorme Arbeit, durch die aber zum
Saisonbeginn wieder alles blitzt und
blinkt. Das heillt dann aber auch
dass wir das notige Geld fiir alle

acht Monaten verdienen mussen.”

wEigentlich baueich die QUADRA nur,um mitihrden
Wilhelmshaven Sailing-CUP wieder zu gewinnen.”

220 Tage im Jahr ist Hanzens jetziger
GroBsegler, die AVATAR unterwegs -
und das hat sich auch unter Corona
kaum geandert. Die Begeisterung der
Menschen fiir Segeltouren ist ungebro-
chen. Dabei sind es hauptsachlich Térns
auf der Ostsee, die er mit der AVATAR
anbietet. Zum Saisonabschluss auf dem
Riickweg durch die Nordsee nach Wil-
helmshaven zu kommen, ist dann aller-
dings Ehrensache fiir den begeisterten
Regattasegler, der schon mit vier Jah-
ren wusste, dass er einmal Kapitan auf
einem Segelschiff werden will.

.Eigentlich baue ich die QUADRA ja
nur, um mit ihr den Wilhelmshaven
Sailing-CUP wieder zu gewinnen.
Ansonsten gilt: Nordsee ist Mord-
seel Meine Gaste, die hier mal bei
hohem Wellengang gelitten haben,
wissen genau, wouvon ich spreche.
Die Ostsee eignet sich einfach bes-
ser fur die Ruhe, die die Menschen
an Bord suchen. Auch ich liebe die-
se Ruhe auf einem Segelschiff. Ich
habe auch nie Eile und wenn doch
dann zeige ich es nicht. Seefahrer
besitzen eine grofle Gelassenhsai
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»Wenn Sie am Ende von Bord gehen und sagen, sie
hatten die schonste Zeit ihres Lebens, danniist das fiir
mich viel mehr Wert als alles Geld.”

weil wir gelernt haben, uns Bedin- ,Deutschen Banken ist kaum zu
gungen anzupassen, die wir nicht vermitteln, dass man mit einem
dndern kénnen. Das macht uns fle- GroBsegler auch Geld verdienen
xibel und Flexibilitat schafft Freiheit. kann. Als ich wegen der Finanzie
Danach sehnen sich die Menschen. rung der AVATAR zu einer nieder-
Viele meiner Gdste kommen seit ldndischen Bank gegangen bin,
Jahrzehnten immer wieder und der habe ich nach neun Tage das ,Go"
tiberwiegende Teil sind Deutsche. bekommen. Die Niederlander lie-
Wenn sie dann am Ende von Bord ben insgesamt Schiffe, die an die
gehen und sagen, sie hatten die grofle Seefahrertradition unseres
schonste Zeit ihres Lebens, dann ist Landes erinnern. Deshalb liegt die  André Hanzens ist in Leeuwarden (Nie-
das fir mich viel mehr wert als alles  AVATAR im Winter auch mitten in  derlande) mit dem Segelsport aufge-
Geld.” Franeker, wo sie mit Lichterketten wachsen und absolvierte dort auch das
" das Stadtbild schmickt. Wenn du  Studium zum Schiffbauingenieur. Da-
Auffallend vielen Gasten aus Deutschland  so ein Schiff besitzt, dann bist du  nach ging er zur Werft ,Scheepsrepara-
stehen auffallend viele Segelschiffe aus nicht nur tberall bekannt, sondern  tie Friesland B.V.” (SRF) nach Harlingen,
den Niederlanden gegeniiber. Das zeigt auch tberall beliebt und geschatzt,  wo er bis heute seine Schiffsumbauten
sich auch alljahrlich beim Wilhelmshaven well jeder weil, was fur Arbeit da-  durchfiihrt. Das erste Projekt war 1990

Sailing-Cup. André Hanzens hat selbst /inter stecki.” ein Schlepper, aus dem er ein fahrendes
erlebt, wie unterschiedlichin beiden Lan- Wohnboot machte. Lex Tichelaar, Griin-
dern auf sein Gewerbe geblickt wird. der von SRF und enger Freund, bot ihm

1994 einen alten Fischkutter mit der Idee

an, diesen zum Hochseesegler umzubau-
en. Daraus wurde das Luxus-Segelschiff

TWISTER, das 1999 das erste Mal mit
‘ Hanzens als Kapitan auf Fahrt ging.

A |
R s ,,E \‘n\ 2012 verkaufte er die TWISTER und bau-
| ,}.. . \ te einen urspriinglich 1941 in Wolgast
| f,l-l; & \ fertiggestellten Kriegsfischkutter zum
s " GroBsegler AVATAR um, mit dem er eben-
f"'!._nE?;f , HR falls Segelreisen anbietet und bis 2020
i*;% \ selbst als Kapitan gefahrenist.
L 2017 kaufte er in Franeker ein kleines

b Haus direkt an dem Kanal, an dem die
| AVATAR fiir den Saisonstart vorbereitet
wird.

Das Projekt QUADRA startete Hanzens
2020 zusammen mit seiner Frau Evelien
Hanzens-Witteveen, die auch das Bu-

chungsbiiro fiir die AVATAR leitet.
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